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Samolot mysliwski

Model samolotu myéliwskiego Fokker D-VII, na ktérym latal dowddca 6 Grupy Lotniczej, kapitan Stefan Bastyr
Lwow 1918r.
Projekti opracowanie graficzne: Zbigniew Salapa

Anton Herman Gerard Fokker urodzit sig w 1890 roku na Jawie (Holenderskie Indie Wschodnie). W wieku 20 lat
przyjechat do Niemiec, gdzie zbudowat swoj pierwszy samolot na ktérym nauczy! sie latac. Kolejne udane dwa modele
pozwolity mu na zalozenie wlasnej fabryki samolotow. Fokker byl autorem pomysiu synchronizatora karabinu
maszynowego, w ktérym mogly on strzela¢ przez smiglo. Dato to znaczna przewage pilotom niemieckim w
powietrznych walkach. Natomiast gléwnym projektantem i konstruktorem samolotéw w fabryce byt Reinhold Platz. Nie
umial on robié¢ 2adnych obliczen, ale mial genialne wyczucie konstrukcyjne. To dzigki niemu powstalo w fabryce ponad
40 réznych modeli samolotow. Poczatkowo samoloty (w Niemczech) oznaczano wg. ilodci ptatéw, np.E-ll to jednoplat
typtrzeci (E-eindecker). D-VII to dwuplat typ siédmy (D-doppeldecker)itp.

Samolot Fokker D-VII bardzo szybko stat sie najlepsza konstrukcjg tamtego kresu, W koricu kwietnia 1918r.
dostarczono na front 18 samolotow, ale juz w sierpniu byto ich tam 800.

Wszystkie niemieckie eskadry zabiegaly o pozyskanie tych samolotow. Bily na glowe wszystkie alianckie
konstrukcje, ktorych straty zaczely w szybkim tempie rosnaé. Jednakze byto juz za pdzno na odzyskanie przewagi w
powietrzu, Fokkerow D-VII bylo wciaz za malo | nie nadazano ze szkoleniem pilotow. Szybko tez wchodzily na
wyposazenie alianckiego lotnictwa mysliwskiego doréwnujace Fokkerowi, SE-5a oraz SPAD-XIII.

W czasie wojny wyprodukowano ok. 3500 Fokkeréw D-VII, byly one jeszcze diugo produkowane w Holandii, gdzie
udalo sie zbiec Fokkerowi wraz z calg fabryka i kilkuset samolotami. Po zakonczeniu wojny panstwa alianckie
podzielity miedzy siebie zdobyczne Fokkery. Najwigcej samolotéw otrzymata Francja i USA, byly na wyposazeniu
jednostek mysliwskich Belgii, Szwaijcarii i Holandii. W niewielkich ilosciach byly uzywane w ZSRR na Wegrzech,
Litwie, Lotwie a takize w Szwedji, Finlandii i we Wioszech. Fokkery przetrwaty w meklérydn jednostkach szkolnych do
poéznych lat trzydziestych.

W Polsce, po uzyskaniu niepodleglosci, przejeto kilkanascie Fokkerdw pozostawionych na lotniskach przez Niemcow.
Glownie lotnisko Lawica w Poznaniu. Potem w 1919r. Sprowadzono 20 samolotow z Franciji, a nastepnie dalsze 20 z
Niemiec. Samoloty te wraz z innymi typami samolotow mysliwskich, weszly na wyposazenie tworzacych sig polskich
jednostek lotniczych. Braly udzial we wszystkich konfliktach wojennych w latach 1918-1821: Front poludniowo-
wschodni, z Niemcami w Wielkopolsce, na wschodzie z Rosja Radziecka w powstaniach élaskich i na Litwie. tacznie
Polska posiadata 50 Fokkeréw D-VII . Sluzyly w eskadrach mysliwskich do 1926r. Potem pozostale egzemplarze
sluzyly do szkolenia i treningu do korica lat dwudziestych. Fokker D-VII to jednomiejscowy dwuplatowy samolot
mysliwski konstrukcji mieszanej. Kadiub kratownicowy o przekroju prostokatnym, spawany z rur stalowych, grzbiet
zaokraglony, wyprofilowanym arkuszem sklejki. Catosé pokryta plétnem sznurowanym na spodzie kadluba. Czesé
przednia oslonigta zdejmowanymi blachami aluminiowymi.

Skrzydta drewniane dwudzwigarowe o grubym profilu. Krawedz natarcia kryta sklejka, reszta skrzydia pitnem. Lotki
tylko na gérnym skrzydle, napedzane mechanizmem linkowym. Skrzydio dolne, niedzielone przechodzilo przez
wyciecia w kadlubie. Usterzenie wykonane z rurek stalowych pokrytych ptétnem. Statecznik pionowy ustawiono
skosnie do osi kadluba, celem skompensowania momentu obrotowego skrzydta. Podwozie dwugoleniowe, z osig
pokrytg profilowanym skrzydetkiem, tworzacym dodatkowa powierzchnie nosna. Fotel pilota umieszczony byt w
otwartej kabinie | miat regulowang wysokos¢. Na drazku sterowym umieszczone byly spusty karabinéw osobne dla
kazdego, oraz dzwignia regulujaca obroty silnika. Silnik Fokkera to, 6-cylindrowy, rzedowy, chlodzony wodg, Mercedes
D.I(118kW), pozniej BMW-llla (136kW) lub Austro-Daimler (196kW). Chtodnica samochodowa, mogla by¢
demontowana bez potrzeby zdejmowania $migla. Dwukomorowy zbiornik miescit 90 |. paliwa i komore na 20 1. oleju.
Samolot uzbrojony byl w dwa karabiny maszynowe Spandau 08/15 Kalibru 7,9mm. lub Parabellum kal.7,9mm.
Mocowane byly do specjalnych zaczepdw na grzbiecie kadluba, przed kabing pilota.

Dane techniczne samolotu Fokker D-VII: Rozpigtosc gérmego plata - 8,90m. Rozpigtosé plata dolnego - 7,01m.
Dtugosc¢ catkowita - 6,95m. Wysokosc - 2,85m. Masa wlasna - 670kg. Masa calkowita 880kg. Predko$¢ maksymaina -
200km/h. Putap - 6400m. Czas lotu-1,7h.
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Opis budowy modelu FokkerD-VIl

Po zapoznaniu sig z opisem | rysunkami montazowymi,
trzeba przygotowac jeszcze drut o $rednicy 0,5mm, czama
plastikowq rurke o érednicy 3,5mm., karton 0 grubosci 1mm.
czarng nitke i szpilki. Jak zwykle rozpoczynamy od montazu
kadluba. Z elementow 1,23, LiP wykonamy belki, ktore nalezy
wkleié w kolejne wregi. Powstanie skrzynkowa konstrukcja na
ktorej okleimy poszycie cz.21122. Jednak oklejanie poszycia
to dalszy etap. Przedtem wewnatrz kadiuba wkleic podioge
cz.4, nastepnie mocowanie orczyka cz.10, orczyk cz.12i12a,
drazek sterowy cz.6 i fotel cz17 i 18. Po wklejeniu tablicy
przyrzadéw i zamocowaniu linek, mozemy oklei¢ kadiub
poszyciem Po sklejeniu korpusu silnika ¢z.25 naklei¢ na nim
podklejong na karton cz.25, oraz elementy glowic cylindrow
cz.27. Nastepnie przykleic na korpusie wregi A i B. Chiodnica
cz.30 i ostona silnika cz29 wymaga starannego pofaczenia
razem. W wycigty otwor chtodnicy w el.29, dokiadnie wkleic
rysunek chtodnicy el.30, wyprofilowac resztg elementu i sklei¢
brzegi z el.29. Wsunag silnik z wregami i sklei¢ je z krawedzig
ostony ¢z.29. Silnik z ostong doklei¢ do wregi C. W ostonie
silnika zrobi¢ otwory dia sastrzatéw trzymajgcych gorne
skrzydio, oraz golenie podwozia.. Podobnie w tylnej czesci
kadiuba , otwory dla zastrzatow podpierajacych statecznik

poziomy, oraz otwory dla linek. Zastrzaty pomalowac na
czarno modelarska farba. Krawedzie kabiny pilota wylozone
skorzanymi watkami, to elementy 24 aib. Po zagieciu na pot
wyprofilowa¢ kazdy element w potokrag | przyklei¢ do
krawedzi kabiny. Czesé b przyciat w miejscach na kadiubie
gdzie wpuszczone beda karabiny maszynowe. Wyciag i skleic
poszczegolne czesci karabinow maszynowych

i gotowe

wkleié do kadiuba. Wyciag i skleic elementy statecznika |
poziomego c2.38..42 i pionowego cz.43,44 i 45, gotowe,
przyklei¢ do kadiuba. Rysunki montazowe przedstawiaja
sposob w jaki nalezy to wykona¢. Gorne skrzydto cz.54 nie
wymaga specjalnego opisu, za wyjatkiem moze koncow ktore
przed sklejeniem trzeba wyprofilowa¢. Dolne skrzydio cz.51
sktada sie z dwoch elementow, chot jak juz wiemy W oryginale
skrzydio sktadato si¢ Z jednej czeséci. Wycinamy wigc |
sklejamy prawa i lewa czest skrzydia, potem, w prawg lub
lewa czesc dzwigara cz.49 wklejamy jezyk cz.50, laczacy oba
dzwigary wewnatrz kadtuba. Gotowe czesci skrzydta
przyklejamy do kadtuba. Na gornej powierzchni dolnego
skrzydta wkleic wsporniki ©z.60, faczace oba skrzydia.
Wewnatrz kazdego wspornika wklei¢ wyprofilowany wg.
rysunku drut. Teraz wklejamy wyprofilowane i pomalowane
zastrzaly cz.62,63 64 i 65 laczace kadiub z gérnym skrzydiem.
Podwozie- na dolng czesc skrzydetka cz.66, nakleic zebra |
cz.67, przewlec przez nie 08 (drut lub inny materiat o $rednicy |
2mm.) Jednoczesnie na osi nawlec wsporniki cz.68, wewnatrz
ktorych wklejony jest wyprofilowany drut ¢z.70. Zamknac
doklejanie zeber skrzydetkiem cz.66. Opony kot najproscie]
wykonac Zz 3.5mm. czarnej rurki plastikowej. Mozna
wykorzysta¢ do tego drut z izolacja o takiej $rednicy. Sposob
wykonania kota przedstawiony jest na rysunku. Na kofcu
zostawilem wykonanie rury wydechowej. Wykonanie jej ze
zwijanego papieru cz.31 moze by¢ dosé trudne, gdyz jest ona
rozszerzona na koncu ale jednoczesnie wygieta w litere S. |
tutaj mozemy wykorzystac plastikowq rurke. Trzeba tylko
lekko podgrza¢ jeden Z kohcow | rozszerzy¢ go, dalsze
wyprofilowanie wg. rysunku nie powinno sprawiac kiopotu.

Zyczymy udanej zabawy!
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Zebra skrzydla doinego- naklei¢ na karton

G6PM FOKKER D-VII
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el.26,27,28 nakleic na karton
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