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Samolot Jak-17 powstat w zespole konstrukcyjnym
Jakowlewa w 1947 r. Byl rozwinigciem samolotu
odrzutowego Jak-15 napgdzanego silnikiem odrzutowym
Junkers Jumo - niemieckiej konstrukcji.

Jak-17 otrzymat nowe podwozie z kotem przednim,
przeprojektowane usterzenie, nowe wyposazenie kabiny,
nowa instalacie paliwowa oraz silnik o zwiekszonej
zywotnosci RD-10A.

Wyprodukowano okoto 430 egzemplarzy wraz z
jego wersja treningowa. W Polsce uzytkowano kilka
egzemplarzy Jaka-17 i kilkanascie w jego wersji szkolno-
treningowej UTI od 1951 roku, bardziej w celach
demonstracyjno-pokazowych napedu odrzutowego, niz
dla zastosowania bojowego. Wedtug zrédet byly to 3 egz.
Jak-17 i 11szt. Jaka-17 UTI. Polscy lotnicy po raz pierwszy
natomiast zapoznali sig z tymi samolotami w 1950 roku
podczas szkolenia w jednym z rosyjskich putkow.

Oznaczenie “UTI” pochodzi od rosyjskiego skrotu
“uczitielnyj”, czyli szkolny. Warto zaznaczy¢, ze Jak-1 7UTI
byt pierwszym szkolno-treningowym odrzutowcem
produkowanym w ZSRR seryjnie.

Odrzutowce oprécz lotnictwa ZSRR i Polski byty
uzywane m.in. w Butgarii, Rumunii i prawdopodobnie w
Chinach, czyli w krajach ktore na poczatku lat
piecdziesiatych zakupity samoloty mysliwskie Jak-23.

Samolot Jak-17 byt konstrukcja catkowicie
metalowa. Zbudowany w ukiadzie srednioptata o prostych
skrzydtach i kadlubie o ukltadzie redanowym z
umieszczonym w jego dolnej czesci silnikiem RD-10A
bedacym rosyjska wersja niemieckiego Jumo.

Samolot Jak-17W to w istocie pozbawiona
uzbrojenia wersja z doraznie zmodyfikowanym kadtubem
w celu umieszczenia drugiej kabiny. Stuzyt bardziej do
zapoznania pilotow ze specyfikg napgdu odrzutowego niz
do efektywnego szkolenia. Maly zasigg, skomplikowana
procedura uruchamiania silnika czy tez ograniczenia
pilotazowe stanowily 0 jego ograniczonym uzyciu. Jedenz
egzemplarzy tego samolotu stuzyt w Instytucie Lotnictwa
do prac badawczych nad samolotem TS-11 Iskra. Latat z
cywilng rejestracja SP-GLM, a obecnie znajduje sie w
Muzeum Lotnictwa w Krakowie. Jest to jedyny zachowany
egzemplarz tej wersjiw Europie.

Ciekawostka $wiadczaca o ucigzliwosci eksploatacii tego
samolotu jest punkt pierwszy instrukcji nakazujacy
uruchamianie silnika "30 metréw od hangaru”.

Dane taktyczno-techniczne:

Rozpigtose: 9,2m
Diugosc: 8,7m
Masa wiasna: 2150 kg
Masa maksymalna: 750kg
Wznoszenie: 17,6 m/s
Putap: 10000 m
Zasieq: 720km

Model kartonowy prezentuje samolot Jak-17W w jednej z
udokumentowanych wersji malowania stosowanego w ZSRR.

ki odrzutowy samolo

UWAGI OGOLNE

Model kleimy metoda “bezsklejkowg” z pojedynczg
wrega bedaca jednoczesnie sklejka. Zwracamy uwage na
silne “ukosowanie” kilku wreg. Wielkosc¢ tego ukosowania
wyznacza ksztait wczesniej sklejonych segmentow.
Wiekszos¢ elementow jest klejona na styk. Doradzam
klejenie w pierwszym etapie klejem Butapren, a nastepnie
usztywnianie klejami cyjano-akrylowymi.

Model jest stosunkowo skomplikowany w budowie
ze wzgledu na “redanowy” ksztalt kadiuba, ztozony uktad
podwozia przedniego i wlotu powietrza.

Model nalezy skleja¢ $cisle wedtug podanej
numeracji - tak czesci jak i rysunkéw. Szczegolnie
dokiadnie nalezy wykona¢ zespdt centralnej czesci
kadtuba wraz z dzwigarami skrzydet i wnekami podwozia
gtéwnego, a takze podwozie przednie i wlot powietrza.

Model mozna wykona¢ takze ze schowanym
podwoziem i “nieoszklong” kabina, wowczas na podstawie
rysunkéw pomijamy wiele elementow (cate wnetrze
kabiny). Nalezy takze pamieta¢ o dowazeniu przedniej
czesci kadtuba ciezarkiem o masie ok. 25g! Tyle uwag
ogolnych.

UWAGI SZCZEGOLOWE

Budowe rozpoczynamy od naklejenia na tekture
czesci oznaczonych literg X. Nastepnie z czesci 1X, 2XD,
3X, 4X, 5X wykonujemy szkielet gtéwny, patrz Rys.1,a z
cz.7X, 8X, 9X szkielet tylnej czesci kadiuba. Z elementu 6
wykonujemy wanne kabiny. Teraz przystgpujemy do
uformowania i sklejenia poszycia cz.10. W wykonany
element najpierw wprowadzamy wzmocnienie tylu-
Rys.1A, a nastepnie cze$¢ glowng szkieletu.
Zwracamy uwage na symetryczno$¢ (szczegolnie wazne
jest spasowanie w obrebie styku dzwigara 2XD z czescig
10). Poprawno$é catego zespotu sprawdzamy na S U CHO
za pomoca sklejonego segmentu 30. Mozemy takze na
tym etapie wklei¢ czesci dzwigara skrzydet 11X, 12X, 13X.

Od spodu (Rys.1) przyklejamy cz.14 a na nig cz.14Xi
cz.15X. Przyklejamy takze szkielet usterzenia - czgsci od
16X do 19X. Obrazuje to Rys.3.

Przystepujemy do “wyposazania” wanny kabiny
cz.8, positkujac sie Rys.1B do 2D. Kolejnos¢ montazu
poszczegoinych zespotéw pokazuje Rys.3. U WA G A -
poniewaz model jest sklejany metoda "na styk” nalezy
wklejajac cze$¢ 23X i cz.6 pozostawic 0,5 mm nad
brzegiem cz.10. Przyklejamy zespot tablicy przyrzadow,
Rys.1C. Nie wklejamy tablicy przedniej! Teraz
przystepujemy do potaczenia c¢z.28 i 29 bedacych
poszyciem goérnym kabiny - RYS.3B. Powstaly element
pasujemy do reszty kadiuba U S UWAJ A C obrysowg
linie ¢z.29. Na czesci 10 naklejamy elementy zebra cz.33X.
Teraz z cz.30 i wregi 31X tworzymy przedni segment, w
oznaczonych miejscach naklejajac dalsze elementy zebra-
cz32X. Na tym etapie docigzamy przéd kadtuba cigzarkiem
o masie 25 g - patrz Rys.3. Teraz mozemy wkleic tablice
przednig cz.25.
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Przystepujemy do wykonania “nosowej” czesci kadfuba
- RYS.4A, 4B, 4C i 4D. Formujemy segment z czesci 34 | 35
pamietajgc o "fagodnym” uksztattowaniu samego wiotu cz.46,
47. DOPIERO teraz wycinamy otwor w dolnej czes$ci “od razu”
naklefajgc ¢z,37 i 37A. Z czeéci 38 do 43 sklejamy wlot
powietrza wraz z turbing i wklejamy w pierscien cz.44. Do
segmentu wprowadzamy cz.45 przyklejajgc jq do cz.44. Caly
"silnik” wprowadzamy do segmentu 34-35. UWAGA!!!
Podczas tej czynno$ci caly czas sprawdzamy kat wiotu
powietrza w stosunku do osi samolotu ktéry jest skierowany ku
dofowi - patrz Rys.4D.

Cafy zespot “nosowy” faczymy z pozostalg czescig
kadfuba na wredze 34X, korygujac polozenie cz.45 na
polwredze ¢z.36 przez otwor podwozia przedniego.
UWAGA!!! W tym momencie zwracamy szczegélng uwage na
doktadnosS¢ poigczenia. Przyklejamy takie poszycie
usterzenia cz.48 i 49. Na koniec za pomocg czesci 50 P i 50L
wykonujemy oprofilowanie cze$ci “ogonowej” na przejsciu
stateczniki - kadfub. Poniewaz jest to ksztaft dos¢ ztoZzony,
nalezy wykonac odbitke (kopie) tej czesci (np. skanujgc). Za
pomocq tego widrnika wykonujemy préby, az do uzyskania
wlasciwego rezultatu, po czym przyklejamy czesc oryginalna.
Caly zbudowany kadtub ilustruje RYS.4. Poprawne wykonanie
tego etapu warunkuje “ukosowanie” (czasem silne) brzegéow
wreg i podtuznic, na przykfad cz.4X.

Przystepujemy teraz do sklejania skrzydef,
rozpoczynafgc od oklejenia skrzynek dzwigaréw za pomocg
cz.51, sprawdzajgc czy nie wystajg od dolu poza dzwigar.
Nastepnie wyklejamy wneki podwozia czeSciami 52A, 52B,
52. Cafos¢ obrazujg Rys.5A i 5B. Sprawdzamy takze czy
mamy wywiercone otwory pod golenie podwozia WZOR P-G.

Sklejamy teraz skrzydta z czesci 53, 54, 55. Pokazuje to
RYS.5B. Po doktadnym przymierzeniu i skorygowaniu styku
skrzydfa z kadiubem wycinamy otwory na wneki podwozia w
spodniej czesci skrzydef. Ksztaft tego otworu odpowiada w
razie walpliwosci ksztaftowi czesci 87. Sklejajac poszycie
skrzydet z kompletnym dzwigarem bardzo dokfadnie znowu
sprawdzamy czy we wnece podwozia nic nie wystaje. Znowu

wracamy do RYS.5A. Sprawdzamy takze symetrie skrzydet
wzgledem pozostatych elementow. Przejscie skrzydfo-kadfub
oprofilowujemy za pomocg cz.56L | 56P. Ponownie trenujemy
na SUCHO za pomocg wtornikéw, by dopiero po uzyskaniu
dobrych rezultatbw zastosowac cze$¢ oryginalng, patrz
RYS.5!!!

Mozemy sie zajac teraz spodem kadfuba( RYS.6A, 6B)
oraz Rys.6. Montujemy osfony silnika ¢z.57, 58 i dysze
wylotowg cz.59A, 59B,C i 59 XX. Na tym etapie mozemy
przykleic takze cz.77, 78 i 79 wiasnie w tej kolejnosci (patrz tez
RYS.GENERALNY). Na koncu kadfuba przyklejamy ploze
cz.76.

Wracamy na goére kadfuba do montazu kabiny - czeSci
o numeracji 60, 61, 62 i 63. Wybierajac wersje oszklong jako
szablon na folie wykorzystujemy czes¢ niebieskg kabiny
“Slepej”, czyli cz.60A, 61A, 62A, 63A wycinajgc wzdiuz linii
przerywanych. Przed sklejeniem ramy kabiny malujemy jq od
wewnatrz na ciemnoszary kolor. Positkujemy sie Rys.5 i Rys.
Generalnym. UWAGA!!l WAZNA JEST KOLEJNOSC
ETAPOW.

Teraz skleimy z ¢z.65 i 64X kofo przednie RYS.7, 7A
oraz WZOR P-P a takze golen przednig wraz z osfonami. Na
przygotowany "widelec” z drutu naktadamy najpierw koto, a
pézniej nasuwamy kolejno czesci 66, 67, 69. Gotowe
podwozie przyklejamy do cz.71X i solidnie mocujemy klejem.
Cafoséé uzupeitniamy ostonami z cz.73, 73A i 74. Sprawdzamy
takze symetrie. Golern w rzucie z przodu ma stanowic
“przedtuzenie” statecznika pionowego.

Ostatnig czynnoécig wymagajgcg znacznej starannosci
jest w modelu montaz podwozia gféwnego. Kolejnos¢ prac
ilustrujg RYS.8 oraz WZOR P-G. Nalezy zwroci¢ uwage na
solidne wklejenie goleni podwozia we wneki. Nalezy takze
prawiditowo sklei¢ ostony podwozia, nie mylac strony lewej z
prawa co ilustruje Rys. Generalny.

Pozostalo nam jeszcze wykonanie | zamontowania
masztu anteny i rurki Pitota. W tym wypadku korzystamy z
WZORU M-M i WZORU C. Na koniec caty model retuszujemy
farbka i lakierujemy na pétmat lakierem bezbarwnym.

ynku,

LEGENDA

NP.7 -NUMER CZESCI

NP.7a -CZESC Z TEGO SAMEGO
ZESPOLU

CZESCI OZNACZONE W TEN SPOSOB KOLOREM
CZERWONYM NIE SKLEJAC Z SASIEDNIM ELEMENTEM

NP.7L,P -CZESC LEWA, PRAWA
NP.7X -PODKLEIC TEKTURA 1 MM

C  ZAGIAC | SKLEIC

X, WYCIAC,NACIAC

C—  KROTNOSC ZAGINANIA

2> DOtACZ SKLEJONY WCZESNIEJ ZESPOL

S<<  NACIAC -WIELOKROTNIE W MIAR
NP.7XX -KROTNOSC 1 MM S A &

@ ZWINAC CIASNO

O ZWINAC W RURKE
WZOR np.O - WYKONAC ELEMENT WEDLUG

POTRZEB NA GLEBOKOSC 1-3mm

PODANEGO KSZTALTU,WYMIARU | MATERIALU
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PRZEDNIA

G KOLOREM DO WEWNATRZ
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UWAGA !l
ROZNICE W KSZTALTOWANIU CZ.25

PATRZ PRZEKROJ Z GORY

e

TABLICA PRZEDNIA
25

TABLICA TYLNA

TYLN Y PRZEDNF

RYS.2C




KOMPLETNA “WANNE" KABIN
WSUWAC KU PRZODOWI- | _
KLEIC PO JEJ USTAWIENIU




87A
~

82

81
878! |
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e ,I ZESPOL-PRAWY
80

Rys.8

RYS.7A
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7»._,.\
(WZOR M-M)

“EKRANY"-CZ.64,68,69 PRZYKLEJAC ETAPAMI
DOPIERO PO ZAMOCOWANIU SKRZYDEL

o7
RYS.6

ELEMENTY 61 ZACHODZA 0,5 mm na 62 .60

87+88+89+
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