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NORTHROP P-61 BLACK WIDOW

NOCNY SAMOLOT MYSLIWSKI

W 1940 roku lotnictwo angielskie odczuwato znaczne braki w wyposazeniu w nowoczesne samoloty. Bitwa o Anglie, a szczegdlnie
rozwinigcie przez niemieckie lotnictwo nocnej ofensywy bombowej nad Wielka Brytania, uwydatnito koniecznos$¢ posiadania przez RAF
nocnego samolotu mysliwskiego, pozwalajacego na przechwytywanie bombowcéw Luftwaffe jeszcze nad kontynentem, z dala od Wysp.
Poniewaz wymagania Brytyjczykow dotyczace samolotu w wielu punktach pokrywaty si¢ z amerykanskimi, postanowiono skonstruowaé
model spetniajacy wymagania obu stron. W sytuacji przeciazenia produkcja brytyjskiego przemystu lotniczego, ustawicznie nekanego
bombardowaniami, zdecydowano si¢ zleci¢ opracowanie samolotu firmie amerykanskiej. Wybor padt na firme Johna K. Northropa
Northrop Aircraft, z siedzibg w Hawthorne (dzielnica Los Angeles) w Kalifornii.

Zgodnie z zatozeniami eksploatacyjnymi, po zaakceptowaniu wstgpnego projektu przez AMC (Urzad ds. Zaopatrzenia Lotnictwa),
nowa konstrukcja otrzymata oznaczenie wojskowe P-61. Byt to jedyny aliancki samolot z okresu II Wojny Swiatowej projektowany od
poczatku jako nocny samolot mySliwski, najwiekszy i najciezszy, skonstruowany specjalnie do prowadzenia walki w nocy. Jak na mysli-
wiec, powierzchnia no$na skrzydet wynoszaca 61,53 m* byla ogromna, wigksza od dzisiejszego F-15 Eagle. Przestrzen kabin zatogi byta
wigksza od tej, jaka posiadata wigkszo$¢ wspdtczesnych mu Srednich bombowcéw, a trzyosobowa zatoga umieszezona zostata w miejs-
cach zapewniajacych bardzo dobra widoczno$é. Bardzo silne uzbrojenie, wyposazenie w zdalne, obrotowe wiezyczki strzeleckie,
wyposazenie w elektroniczne urzgdzenia radiolokacyjne, ,.cud techniki” — radar, bez ktérego nocne ataki bytyby nierealne, anteny radiowe
itp., w potaczeniu z duza predkoscia i znacznym zasiggiem dziafania stworzyly samolot bedacy w stanie unicestwi¢ kazdy samolot, na
ktéry zostatby naprowadzony. Niestety, pierwsze P-61 znalazty si¢ na froncie dopiero w ostatnim roku wojny, a w tym okresie dziatania
nie byty juz tak intensywne i trudniej bylo natrafi¢ na godnego przeciwnika. Jeszcze nie pomalowany prototyp XP-61 zostal ukoficzony
i oblatany w maju 1942 roku. Aby przyja¢ odpowiednia metod¢ malowania przeprowadzono testy z samolotami YP-61. Amerykanie
postanowili wyprébowa¢ kilka wariantéw malowania. Do préby wybrano trzy samoloty, z ktérych jeden miat naturalny kolor duralu-
minium, drugi pomalowano w catodci na kolor brudnooliwkowy, a trzeci pokryto czarng blyszczaca farba. Samoloty przeleciaty kilka-
krotnie przez snop Swiatfa reflektora, a ze spostrzezen naziemnych obserwatoréw wynikato, ze dwa pierwsze zostaly zauwazone bez trudu,
podczas gdy trzeci przemknat niepostrzezenie. Zdecydowano si¢ wigc, ze seryjne samoloty beda malowane na kolor czarny blyszczacy, a
po6Zniejsze dos§wiadczenia bojowe w pelni potwierdzity trafnos¢ wyboru. Wiasnie ta specyficzna barwa stata si¢ przyczynkiem do nada-
nia samolotowi nazwy, oznaczajacej bardzo groZnego, jadowitego pajaka z dorzecza Amazonki, budzacej wéréd nieprzyjacielskich
pilotéw uzasadniony lek, P-61 BLACK WIDOW (CZARNA WDOWA),

Mimo, ze ogélnie byt to bardzo dobry samolot, pojawito si¢ dostatecznie wiele powaznych probleméw, ktére znacznie opé7nity jego
wejscie do seryjnej produkcji, a w efekcie péZniejsze dotarcie na front. Kluczem do sukceséw nocnego samolotu my§liwskiego P-61
BLACK WIDOW byt radiolokator poktadowy SCR 720, uwazany za najlepsze tego typu urzadzenie w okresie I Wojny Swiatowej,
umozliwial dostrzeganie przeciwnika z odleglosci ok. 10 km i bezbledne przechwytywanie go. Taktyka walki opierala sie na
wspdtdziataniu z naziemna stacja naprowadzania, wyposazona w radar o znacznie wickszym zasiegu. Stacja wykrywata przeciwnika z
odlegtosci kilkudziesigciu kilometréw i naprowadzata nan krazacego w mroku mysliwca. Wéwcezas naprowadzanie przejmowat operator
radiolokatora i kontynuowat je do czasu nawiazania przez pilota kontaktu wzrokowego z przeciwnikiem. Dopiero wtedy nastgpowat
typowy atak mysliwski. Operator naprowadzat pilota w ten sposéb, aby samolot znalazi si¢ z tylu, nieco ponizej przeciwnika, gdyz z tej
pozycji najwygodniej byfo przeprowadzi¢ atak. Celna salwa z broni poktadowej zazwyczaj roznosita wrogi samolot na strzepy. Samolot,
ktéry znalazt si¢ na ekranie radiolokatora P-61 z reguty nie wracat do bazy, natomiast przypadki zestrzelenia BLACK WIDOW przez
przeciwnika byly niezmiernie rzadkie.

W marcu 1944 roku pierwsze seryjne samoloty dotarly do 348 NFS (Night Fighter Squadron — Nocny Dywizjon Mysliwski),
wchodzacego w sktad 481 Treningowej Grupy Nocnych Mysliwcéw stacjonujacej na Florydzie i szkolacej zatogi. Nowe samoloty od czer-
wca 1944 roku opuszczaty hale montazowe w tempie trzech dziennie i kierowane byty do Europy i nad Pacyfik. Pierwsze zestrzelenie na
P-61 uzyskano 6 lipca 1944 roku, zestrzelony zostat bombowiec Mitsubishi G4M Betty. Samoloty P-61 byty na wyposazeniu 422 NFS i
425 NFS w Wielkiej Brytanii, gdzie poczatek kariery tych samolotow i ich zal6g rozpoczat sie od dtugich wyktadéw i szkolenia w powie-
trzu. W czasie operacji przechwytujacych w Europie BLACK WIDOW zestrzelity dziewigé latajacych bomb. Trzecim dywizjonem, ktéry
pod koniec wojny podjat loty operacyjne na P-61 byt 414 NFS, wiaczony w skfad 12 Armii Powietrznej, latajacy poprzednio na
Beaufighterach. W czasie wojny dywizjony latajace na P-61, zaréwno w Europie jak i na Dalekim Wschodzie, stanowity zupeinie
samodzielne jednostki bojowe i nie byly faczone w zadne zwiazki taktyczne jako grupy mysliwskie. 6 czerwca 1944 roku, w dniu ladowa-
nia w Normandii, 425 NFS osfaniaf nie koficzace sig¢ strumienie transportowych Douglaséw C-47 Skytrain.

Pomimo, ze w wyniku badan stwierdzono jako najodpowiedniejszy dla nocnego samolotu mys$liwskiego kolor czarny blyszczacy, jed-
nak pierwsze P-61 trafity do Europy w kolorze czarnym matowym. W zwiazku z tym, ze czarny matowy samolot w §wietle reflektoréw
przeciwlotniczych wydawat si¢ szary, cze$¢ egzemplarzy przemalowano wedfug typowego amerykanskiego schematu ,.dziennego™, tzn.
powierzchnie gérne i boczne w kolorze Olive Drab (brudnoszarooliwkowy), natomiast powierzchnie dolne w kolorze Neutral Grey

Zbigniew Kolacha
Tadeusz Grzelczak
Wydawnictwo i Poligrafia, Wojciech Kowalczyk - GOSTYNIN
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(Srednioszary z niebieskim odcieniem). Warto wspomnie¢, ze farba Olive Drab byfa bardzo wrazliwa na warunki atmosferyczne i z cza-
sem przybierata najrézniejsze odcienie: stalowoszary, ciemnozielony, brazowy, jasny khaki. W przeddzien alianckiej inwazji na konty-
nent, wszystkie samoloty, w tym rowniez P-61 BLACK WIDOW, otrzymaty biato-czarne pasy inwazyjne, stanowigce dodatkowy znak
rozpoznawczy. Pasy te malowano na skrzydfach i kadtubie, po pewnym czasie zamalowano je na powierzchniach gérnych, pozostawiajac
jedynie na dolnych. Latem i jesienia 1944 roku do jednostek zaczety przybywacé P-61 BLACK WIDOW malowane czarng btyszczaca
farba Extra Gloss Black. Niektdre z nich rowniez posiadaly pasy inwazyjne. Dodatkowo na samolotach byly malowane indywidualne
oznaczenia i imiona. Rzadko si¢ zdarzato, aby uboga szata graficzna nie byfa wzbogacona godfem lub napisem.

Samolot P-61 BLACK WIDOW produkowany byt w wielu wersjach rozwojowych. Pierwsze 38 sztuk wersji P-61 A mialo jeszcze
obrotowa wiezyczke strzelecka na grzbiecie kadtuba, ktéra w wyniku zauwazonych btedéw konstrukcyjnych usunigto z wielu nastepnych
wersji (pierwsze 200 samolotéw z serii B, podobnie jak ostatnie maszyny z serii A, bylo pozbawione wiezyczek). Dopiero P-61 B-15
otrzymaly ponownie, nieco ulepszona wieze strzelecka. Lacznie z prototypami i egzemplarzami testowymi zmontowano 706 samolotéw
P-61 BLACK WIDOW.

Nocny samolot mySliwski P-61 BLACK WIDOW byl dwukadtubowym (dwubelkowym), dwusilnikowym S$rednioptatem o kon-
strukcji metalowej. Posiadat podwozie tréjkotowe z kotem przednim chowanym w locie. Silniki napedzaly czterofopatowe, metalowe
$migta Curtiss Electric o §rednicy 3,72 m.

DANE TECHNICZNE

NORTHROP P-61 B BLACK WIDOW NOCNY SAMOLOT MYSLIWSKI

ROZPIETOSC -20,11 m; MASA MAX - 16 420 kg;
DLUGOSC - 15,11 m; MASA MIN - 10 637 kg;
WYSOKOSC - 4,47 m; ZALOGA -3 osoby:

PREDKOSC MAX - 589 km/h na wysokosci 6 100 m;

UZBROJENIE - cztery dziatka kalibru 20 mm, wiezyczka obrotowa z czterema ciezkimi karabinami maszynowymi kalibru 12,7
mm, cztery wezly podskrzydfowe nosnosci 726 kg kazdy przeznaczone do przenoszenia bomb, zapasu paliwa , itp.
NAPED - dwa 18-cylindrowe silniki Pratt & Whitney R-2800-65 Double Wasp o mocy 1350 kW (1850 KM) .

BUDOWA MODELU

Opracowanie modelu samolotu w wersji P-61 B-15 BLACK WIDOW przedstawiono w skali 1:33. Model opracowano w kamuflazu
obowigzujacym od wrzesnia 1944 r., dla samolotéw operujacych w dzien, w kolorach Olive Drab/Neutral Grey z namalowanymi biato-
czarnymi pasami inwazyjnymi.

Zasady ogoélne

1. Przed sklejaniem modelu nalezy zapozna¢ si¢ z opisem budowy, rodzajami szablonéw, rozmieszczeniem czeSci na arkuszach,
rysunkami montazowymi, szczegdlnie dokfadnie, jesli przewidziane sa rézne wersje budowanego modelu. Podczas budowy modelu
nalezy korzystaé¢ z rysunkéw pomocniczych.

2. Kolejnos¢ budowy zblizona jest do kolejnosci numeracji. Model nalezy klei¢ w kolejnosci przedstawionej na rysunkach montazowych,
co jest bardzo wazne szczegdlnie w fazie sklejania kadtuba.

3. W trakcie budowy modelu stosujemy zasad¢ wstgpnego dopasowania czesci ,,na sucho”.

4. Symbole literowe czgsci w opisie, na rysunkach i schematach oznaczaja odpowiednio : L — strong lewa, P — strone prawa. Czesci
oznaczone litera L (lewa) sklejamy analogicznie jak cze$ci oznaczone litera P (prawa).

5. Symbol literowy S stosowany przy niektérych elementach szkieletu, kadtuba, czesci poszycia oznacza, ze po sklejeniu danych czesci
linie te musza si¢ wzajemnie pokrywac. Szczegdlnie wazne jest to w przypadku wykonania modelu z ruchomymi powierzchniami
sterowymi.

6. Czesci oznaczone symbolem nozyczek ($<) nalezy rozciaé, wyciaé. Zgiac elementy w miejscu, gdzie na krawedzi po przeciwlegtych
stronach sa kreski (—). Linie zagie¢ lekko nacia¢. Symbol () oznacza, ze element nalezy uformowac w pierscien i sklei¢ na styk.
Symbol () oznacza, ze element nalezy uformowac w pierscien i sklei¢ na zaktadke. Symbol (- ) okre§la kierunek zwijania. Czgsci
owalne, przed uformowaniem w pierscien, nalezy kilkakrotnie przeciagna¢ np. na krawedzi stotu.

7. Elementy oznaczone symbolem (*0,5), nalezy naklei¢ na tekturg 0,5 mm; oznaczone symbolem (*1), nalezy naklei¢ na tekture 1 mm;
oznaczone symbolem (*1,5), nalezy naklei¢ na tektur¢ 1,5 mm; oznaczone symbolem (*2), nalezy naklei¢ na tekturg 2 mm. Arkusz
tektury 1 mm zataczony jest jako ostatnia strona wycinanki.

8. Do klejenia modelu nalezy stosowa¢ odpowiednie kleje, w zaleznosci od sklejanych materiatéw. Elementy z papieru, kartonu i tektu-
ry, sklejamy klejem uniwersalnym (np. na bazie wikolu), dobre wyniki daje réwniez zastosowanie kleju butapren. Do faczenia ele-
mentéw drewnianych z kartonem stosujemy réwniez kleje na bazie wikolu lub specjalne kleje do balsy i drewna.

DO TEGO MODELU MOZNA

SPRZEDAZ WYSYLKOWA

- modele kartonowe FLY MODEL

- modele kabin z folii PCV (prod. P.H. GOMIX)

- elementy drewniane do modeli kartonowych : kofa, lufy dzial, armaty, maszty, reje itp. (prod. P.H. Gomix)
- bardzo drobne elementy modeli wykonane z mosigdzu w odpowiednich skalach (prod. P.H. Gomix)

- bezbarwny lakier SPRAY BRICO COLOR pojemnik ci$nieniowy 400 ml

- karton 1 mm, 1,5 mm, 2 mm, format A3, A4, B3, B4

- kleje do kartonu, papieru, drewna

_ DOKUPIC ZESTAW
KOL DREWNIANYCH

P.H. GOMIX

DO TEGO MODELU MOZNA
DOKUPIC OSZKLENIE KABINY

Z FOLII PCV

P.H. GOMIX

ZAMOWIENIA prosimy kierowac telefonicznie, faxem lub poczta na adres:
P.H. GOMIX, 15-427 BIALYSTOK, ul. LIPOWA 6
tel. (085) 7322011 tel/fax (085) 743 54 56 tel./fax (0 85) 663 63 01




11.

12.

00 =1 On Lh

10.

11,
12.

13:

Przy budowie modelu mozemy uzywac takze kleju cyjanoakrylowego (np. cyjanopan), dobrze skleja elementy papierowe z drutami
metalowymi. Nalezy zwréci¢ uwage na to, ze karton po nasaczeniu tym klejem staje si¢ bardzo sztywny. Uwaga! Nalezy zwrocié
szczeg6lng uwage na bezpieczenstwo w trakcie klejenia i odpowiednia wentylacj¢ pomieszczenia w trakcie pracy!

. Niektére elementy modelu wykonujemy z drutu o odpowiedniej Srednicy (grubosci), wyginamy wg narysowanych wzoréw, przed-

stawionych na rysunkach zazwyczaj w skali 1:1. Elementy te retuszujemy farbami w kolorze macierzystym danego elementu.

. Zastosowanie przy budowie modelu elementéw wykonanych z drewna, znacznie podnosi walory estetyczne, jak réwniez zdecy-

dowanie ufatwia jego wykonanie. Doskonate efekty daje wykorzystanie k6t toczonych z drewna przy budowie pojazdéw i samolotéw,
ktére nalezy pomalowac¢ kilkakrotnie na odpowiedni kolor. Po pierwszym malowaniu nalezy drobnym papierem $ciernym oszlifowaé
powstafe na powierzchni bieznika chropowatosci. Istniejace w wycinance kotpaki két, nalezy naklei¢ na odpowiednie powierzchnie
két. Jako osie két nalezy wykorzysta¢ drut o odpowiedniej Srednicy.

Oszklenie kabiny pilota, stanowisk strzeleckich itp. mozna wykona¢ na podstawie szablonu zamieszczonego na arkuszu z rysunkami.
Zaleca si¢ jednak wykorzystanie dostepnego na rynku modelarskim, uformowanego z folii PCV oszklenia modelu.

Niektére wregi oraz inne elementy, po naklejeniu na odpowiedniej grubosci karton, nalezy doktadnie doszlifowaé drobnym papierem
$ciernym do krzywizny wyznaczajacej ksztalt elementu. W modelach budowanych metoda podwdjnych wreg, dwie sasiadujace ze
soba wregi nalezy tak zeszlifowac, aby ich obrys byt jednakowy. Przed sklejeniem segmenty kadtuba szlifujemy od czota na drobnym
papierze Sciernym, ufozonym na réwnej powierzchni. Zwracamy szczeg6lna uwage na zachowanie symetrii kadtuba samolotu.

. W celu poprawienia estetyki modelu nalezy retuszowa¢ wycigte krawedzie czesci np. wodna farbkg akwarelowa w odpowiednim

kolorze.

. Cheac zabezpieczy¢ model, usztywni¢ jego konstrukcje, ufatwié przyszta jego konserwacje i czyszczenie, uzyskaé powierzchnie

matowa lub blyszczaca, mozna model polakierowac lakierem bezbarwnym (najtatwiej korzystajac z lakieru w SPRAY-u). Aby
uzyskac powierzchni¢ matowa lakierujemy jednokrotnie, powierzchnig¢ btyszczaca uzyskujemy poprzez wielokrotne lakierowanie,

OPIS BUDOWY

. Kadtub srodkowy cz.1+ 6d, A1+A7, B1+B2, C1+C14, D1+D2, E4+ES, drut R. Kolejnos¢ budowy przedstawiona jest na rys. 1,

2,3,4.

. Centroptat cz.7P i 7L, wregi cz.4a i 4b. Po przyklejeniu do kadtuba wklejamy Zebra cz.7Pa i 7La, przyklejamy ostony cz. 16P,

16Pa, 16Pb i wloty do chtodnic ¢z.20P, 20Pa, 20Pb. Analogicznie sklejamy cz.20L, 20La, 20Lb. Montaz przedstawiono na rys. 5.

. Kadtuby boczne (gondole silnikéw) cz.8P+14P, cz.26+26d. Elementy przedstawiono na rys. 6 i 7. Po wykonaniu kadlubow

nasuwamy je na centropfat i przyklejamy. Rownoczesnie w czesci ogonowej przyklejamy statecznik wysokosci wykonany z
cz.15+15d.

. Skrzydta cz.17Pa i 17P oklejamy na zebrach cz.17Pc i 17Pd, dZwigary cz.17b. Koficéwki skrzydet cz.18P i 18 Pa. Wloty chtodnic

cz.21P, 21Pa, 21b, 21c, 21d.

. Podwozie gtéwne ¢z.22 +22m i drut X. Kolejno$¢ montazu przedstawiona jest na rys. 12.
. Podwozie przednie cz. 23+23h, drut Y. Kolejno§¢ montazu przedstawiona jest na rys. 13.
. Wieza obrotowa cz. 19+19g, drut S. Kolejno§¢ montazu przedstawiona jest na rys.8.

- Lopaty Smigiet ¢z.27 i 27a. Montaz i ustawienie przedstawione sa na rys. 61 15.

9.

Rurka Pitota ¢z.30, drut Z. Montaz przedstawiono na rys. 10.

Anteny ¢z.29 1 29b, drut T, L, W. Montaz przedstawiono na rys. 10.

Ostony podwozia cz.24+24d, cz.25+25d. Montaz przedstawiono na rys. 11.

Dziatka i karabiny cz.19g, 3d, 2f. Nalezy je ciasno zwina¢. Wyglad i zamocowanie zostaly przedstawione na rys. 14,
Zbiorniki na dodatkowe paliwo cz. 28-1+28-6, wregi cz.28+28g.

P-61 BLACK WIDOW (FLM 13) DORNIER Do 335 PFEIL (FLM 8)

Su-24 (FLM 47)
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